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Som svar pd Europeiska kommissionens gronbok om en
ram for klimat- och energipolitiken fram till 2030 hiinvisas
till vad som sagts i stadsledningskontorets tjinsteutlatande.
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ne Lundquist Svenonius
Stadsdirektor

Sammanfattning

Europeiska kommissionen har lagt fram en s kallad gronbok
for att inleda ett offentligt samrad om utformningen av EU:s
energi- och klimatpolitik under perioden 2020-2030. EU:s
nuvarande klimatmal stricker sig till 2020 och innebér en
minskning av viixthusgasutslippen med 20 procent, ait ande-
len fornybara energikillor ska utgtra 20 procent och att
energieffektiviteten ska oka med 20 procent. Mélen har &ven
brutits ned i nationella dtaganden. EU:s vergripande maél &r
att minska utslippen av vixthusgaser med 80-95 procent till
2050. Kommissionens gronbok handlar om huruvida EU ska
inféra klimatmal for 2030, hur de i s& fall ska se ut och vilka
instrument som ska anvindas for att de ska uppnés.

Stadsledningskontoret vilkomnar kommissionens gronbok.
For att uppna EU:s mél om att minska utsléppen av vixthus-
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gaser med 80-95 procent till 2050 &r det nddvéndigt att redan
nu ge marknaden tydliga mal och stabila forutséttningar for de
investeringar som behdver ske 1 till exempel infrastruktur och
energieffektiviseringsatgiirder under de kommande aren.
Delmalen for 2030 méaste utformas sé att de inte uppfattas som
slutmal, utan som steg pa vigen mot 2050-mélet.

Stadsledningskontoret understryker att de EU-lagar som
kommer att tas fram {6r att genomfdra den nya klimat- och
energipolitiken maste ta hénsyn till de olika férutsdttningar
som finns i Buropa. Den nya lagstifiningen fér inte lagga
hinder i viigen for de EU-ldnder och stider som har kommit
liangre i sitt klimatarbete. Kommissionen méste i samband med
att den ligger fram sina lagforslag visa att den har tagit hinsyn
till den stora variationen i klimatarbetet i Europa, i synnerhet
pé lokal niva, och att de atgérder den féreslar ér kostnadsef-
fektiva.

Stadsledningskontoret menar att det maste Sverviigas noga om
klimatmélen ska vara relativa (procentmal) eller absoluta. I
regioner med vixande befolkning kan absoluta mél bli helt
orealistiska. I linder som redan vidtagit langtgéende tgirder
blir relativa mal svira att uppné och kostnaderna betydande.
Vid framfér allt bordefordelning mellan EU-lander och regio-
ner bor denna problematik beaktas i stérre utstrickning 4n
hittills.

Stadsledningskontoret anser att nuvarande struktur med rétts-
ligt bindande EU-mél for vixthusgasutsléipp och andel
fornybar energi och icke-bindande mél for energieffektivise-
ring bor behélias dven for tiden efter 2020,

Bakgrund

EU antog 2007 sina sa kallade 20-20-20-klimatmal: Till 2020
ska EU minska utslippen av viixthusgaser med 20 procent
jamfort med 1990, dka andelen fornybara energikélior i ener-
giférbrukningen till 20 procent och efterstriva en Skning av
energieffektiviteten med 20 procent. Kompletterande mal
finns for energi som anvinds inom transportsektorn. EU har
antagit §ver 20 rittsakter for att sikerstéilla genomforandet av
klimatmaélen. De har dven integrerats i EU:s dvergripande
tillviixtstrategi Europa 2020. Stats- och regeringscheferna i
Europeiska radet har slagit fast att EU ska minska utsldppen
av vixthusgaser med 80-95 procent till 2050, jamfort med
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1990 &rs nivéer, for att malet om en global temperaturhdjning
pé& maximalt 2 grader ska kunna uppnés.

Minskningen av vixthusgasutsldppen ska sdkerstéllas genom
EU:s utsldppshandelssystem som sitter ett enhetligt pris pa
koldioxidutsldpp fran stora industrintliggningar, energisektorn
och luftfartssektorn (den s.k. handlande sektorn). Det finns
dessutom méil om utsldppsminskningar for de sektorer som
inte omfattas av utslippshandeln (den s.k. icke-handiande
sektorn).

Malet for forybar energi ska bland annat uppnés genom
rittsligt bindande nationella mal.

Energieffektivitetsméilet ér inte réttsligt bindande f6r med-
lemsstaterna. EU har dock antagit en rad rattsakter fOr att se
till att malet uppnés, bland annat direktiv om byggnaders
energiprestanda och energimérkning. Under 2012 antog EU
dessutom ett direktiv om energieffektivitet som ger en Sver-
gripande rittslig ram pé omradet.

EU:s 6vergripande mél har bordefordelats mellan medlemssta-
terna. Sverige har diirutdver antagit egna nationella klimatmal.
Fér Sverige &r malen:

e Minskning av utsldppen av vixthusgaser for verksamheter
utanfsr den handlande sektorn med 31 procent till 2020,
jamfort med 1990, Sveriges eget nationella mal 4r att
minska utsldppen med 40 procent.

¢ Andelen fornybar energi ska 2020 vara 49 procent. Sverige
har pé egen hand beslutat om ett mal pa 50 procent. Inom
transportsektorn ska andelen fornybar energi vara minst 10
procent.

e P3 energieffektivitetsomradet finns inga bindande EU-mal
Sverige har dock som maél att 8ka energieffektiviteten med
20 procent till 2020, jamfort med 2008.

Kommunfullmiktige har antagit malsittningen att Stockholm
ska vara en fossilbrinslefri stad 2050. Miljoforvaltningen har
under 2012 utarbetat en firdplan f6r hur staden kan arbeta for
att uppfylla malet. Kommunstyrelsen har i budget for 2013 fatt
i uppdrag att utreda {orutsittningarna, mojligheterna och
kostnaderna for stadens egen organisation att vara fossilbréns-
leoberoende 2030.
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Arendet

Europeiska kommissionen antog den 27 mars 2013 en gron-
bok om en ram for klimat- och energipolitiken fram till 2030
(COM(2013) 169 final). Med antagandet av gronboken lanse-
rade kommissionen ett offentligt samrad dér intresserade
parter inbjuds att till och med den 2 juli 2013 inkomma med
synpunkter p& utformningen av EU:s klimat- och energipolitik
under perioden 2020-2030. Gronboken innehéller sammanlagt
22 fragor om olika aspekter av den framtida klimat- och ener-
gipolitiken. Kommissionen énskar bland annat {4 intressenters
synpunkter pa mélen for den framtida klimat- och energipoli-
tiken, liksom inspel om de instrument som bdr anvéndas 61
att uppnd malen.

Kommissionen lyfter fram tre skl till varfor den anser att det
ar angeldget att redan nu diskutera formerna for klimat- och
energipolitiken under perioden 2020-2030:

e Langa investeringscykler innebér att energiinfrastruktur
som anldggs under den nirmaste tiden kommer att finnas
kvar 2030 och tiden dérefter.

e Ett frtydligande av klimat- och energimélen for 2030
kommer enligt kommissionen att stddja utvecklingen mot
en konkurrenskraftig ekonomi och ett tryggt energisystem
genom att skapa Okad efterfrigan pé effektiv och koldiox-
idsnal teknik och frimja forskning, utveckling och
innovation.

e Kommissionen anser att EU infor férhandlingarna om ett
nytt rittsligt bindande internationellt klimatavtal behdver
enas om bland annat unionens langsiktiga ambitionsniva
f6r att kunna fora en aktiv dialog med andra ldnder.

Arendets beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret och har beretts
av finansavdelningen, i samrdd med fornyelseavdelningen och
miljoforvaltningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och
forslag

Allmanna kommentarer

Kommunfullmiktige har i policy om EU-politik med péverkan
pa Stockholm och stockholmarna (utl. 2013:39) slagit fast att
staden stddjer en ambitiés EU-politik for att méta allméneuro-
peiska miljoproblem, som klimatférdndringarna.
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Stadsledningskontoret vilkomnar dérfér kommissionens gron-
bok. For att uppnd EU:s mal om att minska utsléppen av
vixthusgaser med 80-95 procent till 2050 &r det nddvéndigt att
redan nu ge marknaden tydliga mal och stabila forutsétiningar
f6r de investeringar som behover ske 1 till exempel infrastruk-
tur och energieffektiviseringsatgirder under de kommande
aren.,

Staden anser, enligt kommunfullméktiges EU-policy, att an-
vindandet av ekonomiska styrmedel bér framjas i EUts
miljopolitik. Det frimsta exemplet pé ett sédant system idag &r
EU:s system for handel med utslippsritter. Stadsledningskon-
toret #r vil medvetet om de problem som idag finns inom
systemet, med bland annat ett for nérvarande mycket lagt pris
pa koldioxid. Kontoret anser emellertid inte att nuvarande
utmaningar dr ett argument for att avskaffa systemet efter
2020. Utslappshandelssystemet bdr istéllet reformeras for att
pé ett kostnadseffektivt sétt kunna bidra till en minskning av
vixthusgasutsldppen under perioden 2020-2030.

EU-policyn slar fast att stadens utgdngspunkt ar att EU:s
insatser p& miljdomradet bor inriktas pa att stodja frivilliga
initiativ, som Smart Cities och borgméstaravtalet (Covenant of
Mayors). Genom Smart Cities stddjer Europeiska kommissio-
nen initiativ i stdder som genom att kombinera energi-,
transport- och IT-16sningar bidrar till minskade utslipp av
vixthusgaser. De stider som anslutit sig till borgméstaravtalet
har forbundit sig att minska vaxthusgasutslédppen med mer én
EU-mélet 20 procent till 2020. Staden anslét sig till borgmés-
taravtalet 2009. I enlighet med EU-policyn motsitter sig
staden inte att unionen lagstiftar, om det bidrar till att skapa en
miljomassigt hallbar utveckling och om héinsyn tas till de stora
regionala och lokala skillnaderna i Europa.

Stadsledningskontoret understryker att de EU-lagar som
kommer att tas fram for att genomfora den nya klimat- och
energipolitiken méste ta héinsyn till de olika forutséttningar
som finns i Europa. Kommissionen betonar i sin grénbok
vikten av fordelningsverktyg och finansieringsldsningar for att
mdjliggdra klimat- och energipolitikens genomforande i EU-
medlemsstater med ldgre inkomster. Kontoret understryker att
det &ven #r viktigt att den lagstifining som tas fram inte ligger
hinder i viigen for de EU-lénder och stdder som har kommit
langre i sitt klimatarbete. Kommissionen méste i samband med
att den ldgger fram sina lagforslag visa att den har tagit hinsyn
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till den stora variationen i klimatarbetet i Europa, i synnerhet
pé lokal niva, och att de atgérder den foreslar dr kostnadsef-
fektiva.

Stadsledningskontoret anser att det vid utformning av EU-
politiken fram till 2030 &r viktigt att utga fran malet om en
temperaturhdjning pad maximalt 2 grader och mélet om att
minska utsldppen av vixthusgaser med 80-95 procent till
2050. Delmalen 2030 maste utformas sé att de inte uppfattas
som slutmal, utan mer som steg pd vagen mot 2050-malet. Det
ar ocksé viktigt att malen &r mojliga att fordela pa olika akto-
rer med tydliga &taganden. Bérdefordelning bér séledes inte
enbart ske mellan EU-ldnder, utan bor dven mdjliggéras inom
medlemsstaterna mellan regioner och sektorer. Det blir d&
m&jligt for olika aktdrer att planera s att beslut om stora
nédvindiga investeringarna kan tas i ett tidigt skede med sikte
pa 2050-malet.

Utformningen av malen {6r 2030 och av styrmedlen for att
uppna dem far inte ske pa ett sdant sétt att kostnaderna for att
né 2050-malet skjuts pa framtiden. Langsiktig planering och
investeringshorisont dr avgdrande for att nd 2050-maélet. Det
handlar till exempel om investeringar i infrastruktur som
spartrafik och fjarrvirme, men 4ven energieffektiviseringar av
fastighetsbesténdet. Ska fastighetsbestindet hinna energieffek-
tiviseras 1 tillricklig utstrdckning till 2050 maéste arbetet med
omfattande renoveringar inledas redan nu.

Stadsledningskontoret menar att det maste Svervigas noga om
2030-malen ska vara relativa (procentmal) eller absoluta. I
regioner med vixande befolkning kan absoluta mal bli helt
orealistiska. I linder som redan vidtagit ldngtgaende atgdrder
blir relativa mal svéra att uppn& och kostnaderna betydande.
Vid fram{or allt bordefordelning mellan EU-ldnder och regio-
ner bér denna problematik beaktas i storre utstriickning &n
hittills.

Stadsledningskontoret besvarar 1 det f6ljande de fragor i
kommissionens grénbok som dr mest relevanta {6r Stockholms
stad.
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Vilka lardomar fran ramen fér 2020 och den nuva-
rande situationen fér EU:s energisystem &r viktigast
for utformningen av politiken fram tili 20307
Berikningar av véxthusgasutslipp sker pé olika sétt pa euro-
peisk och nationell niva, jamfort med hur berikningarna sker i
Stockholms stad och i flertalet andra kommuner, Stadens
berdkningar inbegriper all energianvéindning inom stadens
geografiska grins som leder till utslidpp av viixthusgaser.
Séledes ingér dven utslipp fran elproduktion oavsett var inom
Norden produktionen sker (s.k. Nordisk elmix).

Stockholms stad borjade med ett systematiskt klimatarbete
redan vid mitten av 1990-talet. Av den anledningen har EU:s
mél hittills inte varit av avgérande betydelse f6r stadens mal
och arbete pi klimatomradet. Stadens insatser har dock legat i
linje med EU:s mél, &ven om staden frimst har fokuserat pa
att minska utsléppen av viixthusgaser. De senaste dren har
staden ocksé gjort energieffektiviseringsinsatser i sitt fastig-
hetsbestand och fomyat sin bilpark med miljébilar. Mellan
1990 och 2009 kan féljande resultat noteras (enligt stadens
berdkningsmetod):

e Minskning av vixthusgaser med 22 procent (viirme -36
procent; el och gas +0 procent; transporter -12 procent).

e Andel fornybara brénslen (2009) 48 procent (virme 49
procent; el 68 procent; gas 0 procent; viigtransporter 7,5
procent; rdlstransporter 100 procent; arbetsmaskiner 0 pro-
cent).

e LEnergieffektivisering £0 procent (vérme -12 procent; el
och gas +0 procent; transporter +26 procent). Okningen av
energianvindningen inom transportsektorn torde bero pd
8kad végtrafik, da fordonen i sig blivit allt energieffektiva-
Te.

Vilka mal for 2030 skuile vara mest effektiva ndr det
géaller att framja klimat- och energipolitikens syften?
Pa vilken niva bér de gélla (EU-, medlemsstats- eller
sektorsniva) och i vilken utstrickning bér de vara
rattsligt bindande?

Stadsledningskontoret anser att nuvarande struktur med riitts-
ligt bindande mal for viixthusgasutsldpp och andel fornybar
energi och icke-bindande mél for energieffektivisering bér
behéllas dven for tiden efter 2020. Overgripande entydiga EU-
mél bor séttas for respektive omride. Mélen méste ha tydliga
systemgrénser som ger forutsdttningar f6r bordefordelning
mellan EU-lander. Medlemsstaterna bér sedan i sin tur kunna
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vélja att bordefordela mellan regioner och/eller sektorer. Det
kan finnas risk for suboptimering mellan mélen om f6r manga
mal sitts upp. Darfor bor mal som dverlappar varandra undvi-
kas i mojligaste man.

Ett méal for minskade viixthusgasutslipp stéds av mal om 6kad
andel férnybara brénslen och energieffektivitet sa linge fossila
brénslen anvinds, vilket de kommer att gora till 2030. Det bor
dock noteras att tvagradersmélet bara kommer att uppnés om
de totala utsldppen av vixthusgaser reduceras kraftigt, obero-
ende av vilken typ av brénslen som genererat utsléppen.

Malet {or utslépp av vixthusgaser méste skérpas drastiskt till
2030 jamfort med nuvarande mal. PA trettio ar, 1990-2020, ir
malet att minska utslippen med 20 procent. Ska vi né en
minskning med minst 80 procent till 2050 méste séledes den
framtida takten vara betydligt hogre, eller 20 procentenheter
vart tionde &r.

Maélet f6r andelen fornybara brinslen maste enligt stadsled-
ningskontoret utgé fran vilka férutsittningar for
energiproduktion som finns inom EU. Vid analys av dessa
{orutséttningar méste ett hallbarhetsperspektiv beaktas sé& att
inte klimatmalen far negativa effekter pa andra miljémal, som
biologisk méngfald eller resursutnyttjande av ravaror. Utifrén
analysen bor sedan mal for hallbar energiproduktion férdelas
mellan EU:s lander s4 att varje land utnyttjar resurserna opti-
malt. EU-l#nder med gynnsamma forhallanden for solenergi
bor i forsta hand satsa péa det och linder med gynnsamma
forhallanden for vindenergi satsa pa det, osv.

Stadsledningskontoret dr medvetet om svarigheterna med att
sitta ett generellt mél for energieffektivisering p&d EU-nivéa,
med hinsyn till att mojligheterna till energieffekiiviseringar
skiljer sig 1 betydande grad mellan savil EU-ldnder som sekto-
rer. Ett méal enbart f6r minskning av vixthusgasutsiépp
behdver inte leda till energieffektivisering. Effektivare energi-
anvindning dr emellertid avgdrande for att till exempel spara
naturresurser och virna biologisk méngfald. Energieffektivise-
ringsmal kan &ven behovas for att minska behovet av import
av energi. Av dessa skél anser kontoret att det &r dnskvirt med
ett EU-mal om energieffektivisering som sedan kan bordefor-
delas mellan EU-ldnder och sektorer. Vid bordefordelningen
av energieffektiviseringsmalet bor hansyn tas till hur mélet om
andel fornybar energi dr fordelat.
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Har det férekommit motséttningar i de nuvarande
malen for 2020 och hur kan man i sa fall se till att de
potentiella malen for 2030 blir mer samstdmmiga?
Stadsledningskontoret menar att det framfor allt bor beaktas
att klimatmalen inte kommer 1 konflikt med andra milj6- och
hallbarhetsmal.

I grénboken &r det otydligt hur kommissionen ser pd anvind-
ning av fossila branslen 1 framtiden. Avskiljning och lagring
av koldioxid ndmns som en mojlig vag framét. Om den meto-
den skulle komma att anvéndas i stor utstriickning minskar
emellertid forutséttningarna for att sétta mal for andelen for-
nybara branslen. Dessutom finns mycket som talar for att
tekniken med lagring av koldioxid dr kostsam. Den #r dérut-
dver mycket kontroversiell.

Uppdelningen av utsléppsmal pa handlande respektive icke-
handlande sektor kan leda till att utslépp flyttas frin den ena
sektorn till den andra. Delvis har detta redan skett, exempelvis
da oljepannor byts ut till olje- eller koleldad fjarrvirme. At-
minstone pa regional/kommunal niv dr det darfor enligt
stadsledningskontoret viktigt att ha mal som técker in béde
den handlande och den icke-handlande sektorn f6r att kunna
f6lja upp de totala utsléppen.

Hur boér framsteg bedémas for andra aspekter av
EU:s energipolitik, exempelvis forsérjningstrygghet,
som inte omfattas av de 6verordnade malen?
Stadsledningskontoret anser att klimatmalen bor utformas med
forsorjningstrygghet som en viktig aspekt. Darfor méste en
inventering goras av vilka forutsittningar som finns f6r hallbar
energiproduktion inom EU innan nya mal sétts.

Ar det nédvindigt att andra andra politiska instru-
ment och hur de interagerar med varandra,
inbegripet mellan EU-niva och nationell niva?
Transportsektorn &r den mest komplicerade sektorn att minska
vixthusgasutsldppen inom, med dess manga smé utslippskél-
lor. Det behovs dédrfor, menar stadsledningskontoret,
instrument som styr mot en mycket snabbare utveckling av
fordon som drivs av fornybara brinsien och el. Detta &r viktigt
inte minst for den europeiska bilindustrins mdjligheter att
méta den globala konkurrensen. Ar 2050 behdver transport-
sektorn vara fossilbrénsiefri. Med en berdknad livslidngd for en
bil pa cirka 20 ar innebér det att nya fordon som enbart kan
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framdrivas med fossila brénslen inte bor 14 séljas inom EU
efter 2030.

EU:s krav pa drivmedel for fordon méste, enligt stadsled-
ningskontoret, vara utformade s att biodrivmedel gynnas,
Reglerna maste vara stabila under lingre tid s3 att investerare
vagar satsa pa ny teknik och moderna produktionsanléiggning-
ar. Aven forsta generationens biodrivmedel bor ges forménliga
regler, relativt fossila drivmedel, under en dverskadlig framtid.

I grénboken konstaterar kommissionen att det 1aga koldioxid-
priset inte ger investerare tillrickliga incitament for att
investera, vilket okar risken for inldsningseffekter. Vidare
konstaterar kommissionen att vissa EU-linder oroas av denna
utveckling och har vidtagit, eller Gvervéger att vidta, nationel-
la atgérder som exempelvis skatter. Sverige har med mycket
gott resultat infort koldioxidskatt. Finansdepartementet har
konstaterat att utan den svenska skatten hade drivmedelsfor-
brukningen 1 Sverige varit 57 TWh hogre &n vad den #r idag.
Det innebér att den svenska skatten bidragit med en energief-
fektivisering pa 57 TWh, vilket motsvarar knappt 10 procent.

Det svenska exemplet visar enligt stadsledningskontoret vik-
ten av koldioxidskatt som styrmedel. For att styra mot en
omstillning till ett koldioxidsnalt EU vilkomnar stadsled-
ningskontoret, i likhet med den svenska regeringen,
kommissionens forslag att se 6ver EU:s energiskattedirektiv
och infra en ram for tilldmpning av keldioxidskatt. Sarskilt
betydande blir koldioxidskatter nér priserna pé koldioxid faller
och handeln med utslippsritter inte fungerar fullt ut.

Hur bor sdrskilda atgérder pa EU-niva och nationell
niva bést utformas fér att optimera kostnadseffekti-
viteten vad géller att uppna klimat- och
energimalen?

Stadsledningskontoret menar att konstadseffektivitet maste st
i centrum vid bérdefordelning av mélen mellan medlemssta-
terna. Vid beddmning av kostnadseffektivitet kan dven
sambhéllsekonomiska aspekter som jobbskapande méjligheter
tas med.

Hur kan EU:s politik fér forskning och innovation
bést stodja genomforandet av ramen fér 20307
Stadsledningskontoret anser att inom EU:s forsknings- och
innovationspolitik bér en inriktning prioriteras som bygger pa
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demonstrationsprojekt med innovativ teknik som bidrar till
klimatmalens uppfyllande. Politiken bor utformas s ati sprid-
ningseffekter uppstar av tekniskt know-how frén
medlemslénder med hogt utvecklat tekniskt kunnande till
lander med lagre kunskapsniva, Det dr viktigt att stidder, som
stora upphandlare, fir en central roll i samverkan med nérings-
livet. Stadsledningskontoret foljer med stort intresse
kommissionens initiativ Smart Cities, med forhoppning om att
det kan utgtra ett framgéngsrikt exempel pé detta arbetssitt.

Vilka aspekter av den klimat- och energipolitiska
ramen kan starkas for att battre framja jobbskapan-
de, tillvixt och konkurrenskraft?

Det finns enligt stadsledningskontoret en mycket stor potential
for energieffektiviseringar inom fastighetssektorn. Renove-
ringar med energieffektiviserande atgérder inom denna sektor
medf{or nya jobbmdjligheter, liksom méjligheter till social
upprustning av nedslitna bostadsomraden och dédrmed sam-
hillsekonomiska vinster och tillvaxt.

Inom fordonssektorn finns stor potential for energieffektivise-
ringar och dessutom mdjlighet att stirka industrins
konkurrenskraft gentemot andra tillvixtekonomier med till-
verkning av fossilbrénsleoberoende fordon. P4 samma sitt
finns manga foretag inom s.k. greentech och ecotech som
skulle kunna utvecklas positivt av offensiva klimatmal pi EU-
niva.

Hur kan EU bist utnyttja utvecklingen av inhemska
konventionella och okonventionella energikillor
inom EU fér att bidra till ligre energipriser och im-
portberoende?

Stadsledningskontoret anser att det finns potential fér en ut-
Okad anviindning av avfall, som inte ldngre dr mdjlig att
ateranvénda, for energiproduktion. Jordbrukspolitiken bor
ocksé utformas sa att odlingsbar mark inte ligger i trida, utan
anviinds till odling av grodor lampliga for energiproduktion.
For jordbruket skulle det kunna inneb#ra 6kade intikter och
fler arbetstillfillen. Dér férutsittningarna &r som stérst, och
det ddrmed &r mest kostnadseffektivt, bor produktion av vind-
kraft, solenergi och biomassa byggas ut.
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Behovs nya instrument eller arrangemang for finan-
siering for att stédja den nya ramen for 20307
Foretagsekonomiska dverviganden kan utgdra hinder for att
energieffektiva renoveringar 1 fastighetssektorn ska komma
igang. For att fa till stand atgdrder kan det enligt stadsled-
ningskontoret krdvas nigon form av finansiella instrument,
som fordelaktiga ldneformer. Det bdr undersékas vidare om
sadana instrument kan skapas inom ramen fir Europeiska
investeringsbanken.

Bilagor

1 Buropeiska kommissionens gronbok



