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Report on the use of biofuels in Sweden in 2006, in accordance with
Directive 2003/30/EC

Please find enclosed the report on the use of biofuels in Sweden in
accordance with the Directive 2003/30/EC of the European Parliament
and of the Council of 8 May 2003 on the promotion of the use of
biofuels or other renewable fuels for transport.

Yours sincerely

Sara Emanuelsson
Acting head of unit
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Rapport i enlighet med direktivet 2003/30/EG av qen 8 maj 2003 om
framjande av anvdndningen av biodrivmedel eller andra férnybara drivmedel

|

Denna PM utgér Sveriges fjirde rapportering i enlighet med direktivet
2003/30/EG av den 8 maj 2003 om frimjande av|anvindningen av bio-
drivmedel eller andra férnybara drivmedel.

1) Atgirder som vidtagits for att frimja anvindningen av biodrivmedel

De nationella mdlen

Som angivits i tidigare rapporter har de nationella milen for
anvindningen av biodrivmedel och andra fornybara drivmedel i Sverige
faststalles till 3 procent 2005 och 5,75 procent 2010, beriknat pd

energiinnehall.
Frdmjande av miljéfordon

Andelen miljobilar i nybilsforsiljningen har dkat kraftigt de senaste 3ren.
Andelen okade frin 5 procent 4r 2005 till 13 pro!cent 2006 (med miljobil
avses i detta sammanhang brinslesnsla bilar med CO2-utslipp ps hogst
120 g/km samt bilar som kan g3 p3 alternativa di‘ivmedel). Andelen
miljébilar har fortsatt 6ka under 2007. Enligt prjelimin'dra siffror var

miljobilarnas marknadsandel 16,6 procent i maj 2007.

Nigra av de bidragande faktorerna bakom denna utveckling 3terges
nedan.

Skattestrategi for alternativa drivmedel

Den skattestrategi som tidigare rapporterats har tillimpats dven under
2006.



Koldioxidbaserad fordonsskatt

En koldioxidbaserad fordonsskatt infordes 2006 med syftet att
uppmuntra kop av brinsleeffektiva fordon och dirmed minska utslippen
1 transportsektorn.

Skyldighet att tillbandahbilla f6rnybara drivmedel

En ny lag om skyldigheten att tillhandahilla férnybara drivmedel tridde
ikraft den 1 april 2006. Lagen innebir att landets storre tankstillen miste
erbjuda forsiljning av ett férnybart drivmedel vid sidan om bensin och
dieselbrinsle. Lagen omfattar inledningsvis de tankstillen som har en
forsiljningsvolym 6ver 3 000 m3 motorbensin eller dieselbrinsle. Dessa
tankstillen utgdr ungefir 15 procent av landets knappt 4 000 tankstillen.
Malet 4r att andelen tankstillen som siljer ett fornybart fordonsbrinsle
ska utgora cirka 60 procent av samtliga tankstillen 4r 2010.

Bidrag limnas for investeringar i tankstillen for biogas eller andra
férnybara brinslen. Fér 8ren 2006 och 2007 har 150 miljoner kronor
avsatts for detta dandamail.

Miljopolicy for statliga bilar

Fordon som upphandlas offentligt ska som regel vara miljobilar. Frin
och med &r 2007 ska minst 85 procent av de personbilar som statliga
myndigheter képer in eller leasar vara miljobilar. For utryckningsfordon
ar kravet for 2007 att minst 25 procent av de fordon som statliga
myndigheter képer in ska vara miljbilar.

Miljobilspremie

Regeringen inforde viren 2007 en premie for att stimulera
privatpersoner att byta till miljobil for att ge incitament till brinslesnila
bilar och fordon med miljévinliga brinslen. Bilar som omfattas av
premien ir konventionella brinslesnila bilar, bilar som drivs med
alternativa drivmedel, elhybrider samt elbilar med en viss effektivitet.
En privatperson som képer en ny miljobil under perioden 1 april 2007
till och med 31 december 2009 erhéller en premie p4 10 000 kronor.
Totalt har regeringen satt av 250 miljoner kronor till miljébilspremien.

Tringselskatt i Stockholm

Ett férsok med s.k. tringselskatt genomfordes i Stockholm under
perioden 3 januari till 31 juli 2006. Miljébilar var undantagna, vilket
bidragit till en férsiljningsdkning i stockholmsregionen. D3 forsoket 511
vil ut, har riksdagen beslutat att tringselskatten skall permanentas.
Tringselskatt tas ut i Stockholm frén och med den 1 augusti 2007. Syftet
med en tringselskatt 4r att férbittra framkomligheten och miljén i
Stockholm, men 4ven att bidra till att finansiera investeringar i vignitet i



Stockholmsregionen. Miljobilar skall dven fortsittningsvis vara
undantagna, men undantaget begrinsas till en period om fem 3r.

Produktion av biodrivmedel

Under 2006 har bide nya anliggningar for biodriv‘medelsproduktion
tagits i drift i Sverige och byggande av nya beslutats. Det som framst
byggs eller planeras ir anliggningar med etablerad teknik for produktion
av etanol, RME (rapsmetylester) och biogas (och
uppgraderingsanliggningar fér biogas).

Eftersom rdvarutillgingen, omvandlingseffektivit'eten och
odlings—intensiteten f6r dagens rivaror inom nigra &r sannolikt
kommer att begrinsa expansionsmojligheterna kraftigt satsar
Energimyndig—heten p3 forskning och utveckling av cellulosabaserade
drivmedel. Insatserna koncentreras inom tre omr&den: etanol fran

cellulosa, férgasning av biobrinslen och forgasning av svartlut.

Energimyndighetens initiativ till en biodrivmedelsplattform inom EU
har under 2006 resulterat i att myndigheten i sanrwerkan med
intressenter i Tyskland och England nu utgér plattformens sekretariat.

. . - o e o
En europeisk forskningsstrategi inom omradet hller p att utarbetas.

Ovrigt

Kommissionen for hillbar utveckling

Regeringen har tillsatt en ridgivande Komm1551on for hallbar utveckling.
Kommissionen ska med utgdngspunkt frin hallbar utveckling frimja
arbetet 6ver sektorsgrinser, anligga ett internationellt perspektiv och se
till sdvil ekologiska, sociala och ekonomiska asp‘ekter Kommissionen
ska arbeta handlingsinriktat med utvalda teman,|vilka identifieras som
centrala for att skapa forutsittningar for en hillbar utveckling.
Kommissionen skall analysera hinder och utveckla sektorsdvergripande
handlingsstrategier. Kommissionens arbete skall ha en vetenskaplig
forankring. Kommissionen ska se éver hur effektmserlngar och
moderniseringar av organisation, regelverk och styrmedel kan underlitta
arbetet for en hllbar utveckling och miljddriven tillvixt. Kommissionen
skall vara ett forum fér diskussion, analys och dlalog och genom ett
oppet arbetssitt ocksa stimulera en bredare dlalog i samhillet.

Vetenskapligt rid for klimatfragor samt pamlema’zrisk klimatberedning

Regeringen har i januari 2007 tillsatt ett vetenskapligt rid for
klimatfrigor. Radet har till uppgift att bl a fore}sla mél for den svenska
klimatpolitiken och har i uppdrag att bidra med vetenskapliga
bedommngar till en klimatpolitisk proposition till riksdagen 2008. Ridet

ska lamna sin rapport den forsta september 2007. Regeringen har ocksd




2)

tillsatt en parlamentarisk beredning for klimatfrdgor som ska forbereda
klimatpropositionen.

Kommissionen mot oljeberoendet

I december 2005 tillsatte den tidigare regeringen en kommission for att
utarbeta ett 6vergripande program for att minska Sveriges oljeberoende.
Kommissionen limnade i en slutrapport i juni 2006 forslag till en rad
itgirder som enligt kommissionen till 2020 kan bryta Sveriges
oljeberoende och patagligt minska anvindningen av oljeprodukter.
Oljekommissionens rapport (dnr N2007/1050/E) remissbehandlades
under viren 2007. Rapporten och remissinstansernas synpunkter utgor
bl.a. ett underlag for den s.k. klimatberedningen

Det svenska jordbruket som producent av bioenergi

Regeringen tillkallade den 21 juni 2005 en sirskild utredare med uppgift
att analysera det svenska jordbrukets forutsittningar som producent av
bioenergi. Utredaren redovisade sitt uppdrag den 9 maj 2007.
Utredningens allminna instillning 4r att marknaden i ménga fall p et
effektivt sitt klarar av att bedoma affirsidéers utvecklingspotential.
Utredningen foreslir bland annat att en kontraktspremie under tiden
2008-2013 limnas till virme- och kraftforetag som tecknar kontrake pd
nyplanterad salix samt ett tidsbegrinsat investeringsstod for
godselbaserad biogasframstillning lamnas inom ramen for
landsbygdsprogrammet.

Regeringen avser att skicka ut betinkandet pd remiss till en bred grupp
av intressenter, statliga myndigheter, kommuner, universitet och
hogskolor, niringsliv och organisationer med slutdatum under hosten
2007.

Nationella resurser som anslagits fér produktion av biomassa for
annan energianvindning 4n transport

Sveriges marknad for biobrinslen

Sverige har en fullt kommersiell marknad for biobrinslen. Under &r 2006
uppgick Sveriges totala tillforsel av biobrinslen, torv m.m. till omkring
117 TWh1. Dessa brinslen ir huvudsakligen inhemskt producerade och
utgors av tridbrinslen (ved, bark, spin och energiskog), returlutar
(mellanprodukter vid kemisk massatillverkning), torv, avfall
(industriavfall, sopor, m.m.) och en mindre mingd jordbruksrdvaror.
Brinslena anvinds huvudsakligen inom skogsindustrin, for uppvirmning
(fjarrvirme och sm&hus) samt till elproduktion.

! Energiforsorjningen i Sverige, Energimyndighetens korttidsprognos 2007-03-15,
ER2007:09



Insatser for att frdmja anvindningen av biomassa for energiindamdl
1

Certifikat for fornybar el

Riksdagen beslutade i juni 2006 om en utveckling av det s.k.
elcertifikatsystemet, vilket innebir att en viss andel av konsumenternas
elférbrukning méste komma fran férnybara energlkallor (prop.
2005/06:154 Fornybar el med grona certifikat). Systemet forlangs till &r
2030. Sverige har ett mél for produktlon av fornybar el pa 17 TWh till 3r
2016, jamfort med 2002 &rs niv |

Stod till konvertering frin elvirme och olje-eldning

|

Ett sirskilt investeringsstdd for konvertermg frdn direktverkande
elvirme i bostadshus tridde ikraft i januari 2006. J Till och med den 31
december 2006 har 4 329 ansékningar beviljats stod till ett belopp av
246,9 miljoner kronor. Konvertering till fjirrvirme utgdr 73 procent av
genomférda dtgirder.

Ett motsvarande investeringsstod for konvertering frin oljeuppvirmning
i bostadshus tridde i kraft i januari 2006. Stod ge,s for konvertering till
fjarrvirme, biobrinsleeldade uppvirmningssystem, berg-, sjo-, eller
jordvirmepump eller solvirme. Ett mil for stodet 4r att minska
anvindningen av fossila brinslen och 6ka andelen fbrnybar energi som
anvinds for uppvirmningsindams3l. Sammantaget uppgir stodet till en
ram om 450 miljoner kronor fér femarsperloden 2006-2010.

Intresset for stodet har varit mycket stort och dlet totala ramen var
intecknad redan vid &rsskiftet 2006/2007. Stodet 4r i huvudsak jame
fordelat mellan konvertering till virmepump, biobrinsle och fjarrvirme,

dock med viss dvervikt f6r konvertering till véirr‘nepump.

Stod till energieffektivisering och fornybar energi ; offentliga lokaler
Ett sirskilt investeringsstod for energleffektms’ermg och konvertering
till fornybara energikillor i lokaler som anvinds for offentlig verksamhet

som inférdes under 2005 har forlingts och gallér nu t.o.m. den 31
december 2008. Sammantaget har 2 miljarder avsates for stodet.

Klimatinvesteringsprogram

Inom ramen fér stodet till Klimatinvesteringsprogram (Klimp)
beviljades under 2006 drygt tjugo biogasprojekt bidrag med sammanlagt
ca 100 Mkr. Storre delen handlar om produktion av biogas som
fordonsbransle, men 4ven uppgradering och distribution ryms i Klimp.
De totala investeringarna for projekten uppgir till ca 350 Mkr och drygt
en fjirdedel av bidragen har gitt till privata foretag. Aven i tidigare
beviljade klimatinvesteringsprogram finns biogasitgirder, som varit
under genomfdrande under 2006.




3) Foregdende 3rs totala forsiljning av drivmedel samt andelen bio-
drivmedel, mm

Fordon for drift med biodrivmedel

Vid 4rsskiftet 2006/2007 fanns det i Sverige cirka 4,2 miljoner
personbilar i trafik varav cirka 47 000 biodrivmedelsfordon.2 Trots att
antalet biodrivmedelsfordon okat kraftigt de senaste dren utgér de
siledes bara drygt 1 procent av det totala antalet fordon. Detta kan
jaimforas med andelen dieseldrivna personbilar som vid drsskiftet
2006/07 hade okat frin 5,2 procent till 6,2 procent. Anvindningen av
biodrivmedel har 6kat i storre omfattning 4n antalet
biodrivmedelsfordon eftersom den storsta delen av
biodrivmedelsanvindningen utgors av ldginblandning av etanol och
FAME i bensin respektive dieselbrinsle.

Flera svenska stider har satsat p4 biogas som drivmedel f6r
lokaltrafikbussar. Under &r 2006 fanns det biogasbussar i trafik i tolv
stader och fler tillkommer successivt. I samband med dessa etableringar
har ocks3 tankstillen for personbilar etablerats och den 6kade
tillgingligheten gor att dven dessa fordon 6kar. En annan positiv effekt
av satsningarna pé biogasdrivna lokaltrafikbussar 4r att antalet tunga
gasfordon dkar, sdsom t.ex. sopbilar. Som forsta lin i Sverige
introducerade Skine under &r 2006 gasdrivna bussar i den regionala
busstrafiken. Dessa drivs dock for nirvarande med naturgas, till foljd av
att utbudet av biogas inte ricker till.

Av landets ca 3 800 tankstillen tillhandaholl drygt 20 procent ndgot
alternativt drivmedel vid utgingen av ir 2006. Detta kan jimf6ras med
motsvarande siffra for 8r 2005 som var 9 procent.

Antalet miljofordon, inklusive sidana avsedda att drivas med
biodrivmedel, fortsitter att 6ka. Det fanns vid utgingen av 2006 nistan
10 000 litta s§ kallade bifuel-fordon fér gasdrift (naturgas och/eller
biogas) och drygt 6 000 litta elhybrider. Den stérsta dkningen har dock
skett vad giller fordon for E85, s3 kallade Flexible Fuel Vehicles (FFV).
Vid utgingen av 2006 fanns 47 000 FFV i trafik, vilket 4r mer dn en
fordubbling jamfort med 23 000 FFV dret innan.

Den genomsnittliga brinsleférbrukningen fér nya etanolbilar har under
de senaste tvd dren dkat med 20 procent. Vid bensindrift var den
genomsnittliga brinsleforbrukningen fér nya etanolbilar (FFV) 8,2 1/100
km 3r 2006 jamfort med 6,9 1/100 km 4r 2004. Anledningen till detta ir
sannolikt att det under de senaste ren tillkommit allt stdrre modeller,
vilka har gett en 6kande genomsnittlig brinsleférbrukning. Under

2 Med biodrivmedel avses hir etanol, E85, biogas och FAME. I antalet

biodrivmedelsfordon ingir inte hybrider.



samma period minskade den genomsnittliga brinsleférbrukningen for
nya bensindrivna personbilar med 3,6 procent och for dieseldrivna
personbilar med 2,8 procent3. En svirighet nir delt giller att tolka
statistiken for biodrivmedelsfordon ir att blogasbllar dven kan koras pd
fossila brinslen (naturgas), eller pd en blandning aJv naturgas och biogas.
Ett annat exempel 4r bilar med bensin som férsta brinsle och ett
alternativt drivmedel som andra brinsle. Dessa fordon kan koras
antingen med fossila brinslen eller med biodrivmedel.

Antalet tankstillen

Antalet tankstillen for fordonsgas uppgick vid rsskiftet 2006/2007 till
74 stycken, medan motsvarande siffra fér etanol var 706 stycken.

Anvindningen av biodrivmedel i Sverige

De biodrivmedel som anvinds i nigon storre utstracknlng i Sverige ir
bioetanol, rapsmetylester (RME) och biogas. Vissa évriga biodrivmedel
forekommer i mycket sm4 mingder. |

Energimyndigheten har p4 regeringens uppdrag tagit fram indikatorer
som kan tjina som underlag fér 4rlig uppféljning av de energipolitiska
maélen. I rets publikation4 rapporteras den indikator som
overensstimmer med de nationella vigledande malen for biodrivmedel i
enlighet med direktivet 2003/30/EG av den 8 ma] 2003 om frimjande av
anvindningen av biodrivmedel eller andra fornybara drivmedel.

|
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Drivmedel 2005 2006
Bensin (energimingd, TWh) 48,96 49,18 48,36 48,163 49,28 48,81 47,75 47,54 46,31
Diesel for 36.93 37,25
transport (energimingd, TWh) 24,79 25,10 24,44 24,84 2849 29,83 33,99
Etanol (energimingd, TWh) 009 0,09 0,16 025 045 088 15¢ 168 189
RME (energimingd, TWh) 0,09 0,11 0,06 O,I03 0,04 005 0,09 0,10 0,60
Biogas (energimingd, TWh) 0,03 0,04 0,05 006 009 0111 013 0,16 0,17
Andelen biodrivmedel beriknat pi |

2,2% 3,1%

energiinnehill

03% 03% 04% 0,{‘5% 07% 13% 21%

Den totala mingden biodrivmedel, avseende energiinneh3ll, som p3
marknaden ersatt bensin och dieselbrinsle for transporter uppgick &r
2006 till 3,1 procent. Detta innebir att andelen okat visentlig jimfért
med 2005. Mélet p4 3 procent for 2005 kan dirmed sigas ha uppnitts
med ett &rs forsening.

|

> Vigverket, Bilarna blir sndlare — men betydligt mer krd'(,)s for att nd klimatmdl, 2007-03-
13 'l
* ”Energiindikatorer 2007. Statens energimyndighet, 2097, n press




Efter att 6kningen av mingden biodrivmedel avstannat nigot mellan
2004 och 2005 har den siledes dterigen dkat. Orsaken till den tidigare
minskade dkningstakten berodde till stor del p3 att liginblandningen av
5 procent etanol i bensinen under 2005 i det nirmaste uppnidde maximal
omfattning.

Den viktigaste forklaringen till att andelen biodrivmedel nu dter 6kat ar
att liginblandningen av FAME i diesel dkade kraftigt under andra
halviret 2006. Detta foljde i sin tur p den lagindring som tradde i kraft
forra Sret att oka den tillitna mingden FAME i diesel frén 2 till 5
procent. I december 2006 inneholl 64 procent av den levererade dieseln 5
procent FAME, vilket kan jimféras med december 2005 dé endast 11
procent av dieseln inneholl 2 procent FAME.

Det finns inga fordonstekniska hinder for att 1ginblanda upp till 10
procent etanol i bensin till bilar i den befintliga fordonsparken. Istillet 4r
det EU:s drivmedelsdirektiv’ som for nirvarande begransar
liginblandningen till 5 procent. Vid en férindring av detta EU-direktiv
och en bibehillen skattebefrielse for etanol kan mingden laginblandad
etanol forvintas 6ka. Detta forutsitrer forstds i sin tur att den fysiska
tillgdngen pA etanol i Sverige och &vriga virlden ar tillrickligt stor.

Den s3lda mingden biogas till transportsektorn 6kade under dr 2005
med cirka 25 procent till cirka 0,16 TWh. Utvecklingen av anvindningen
av etanol, RME och biogas visas iven i diagrammet nedan.

3,50%

3,00%

-4 *Andel etanol /
2,50% —8— Andel FAME /

= & Andel biogas »
2,00% 9 — aﬁ/
=== Total andel biodrivmedel /0
1,50% / /
1,00% ,’

// Vs

0,50% &

--‘

Andel biodrivmedel

0,00% - T
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Ar

Som framgér ovan utgér etanol det huvudsakliga biodrivmedlet, dven om
andelen FAME 6kat kraftigt. Etanol svarade &r 2006 for cirka 71 procent
av biodrivmedelsanvindningen, riknat p energimingd. Biogas svarade

® Direktiv 98/70/EG



for omkring 6 procent och FAME (RME) svarade for knappt 23
procent.

Den inhemska tillforseln av etanol utgérs av produktion frin spannmél
vid foretaget Agroetanol. Féretaget bygger for nirvarande en ny fabrik
som mojliggdra en 6kning av produktlonen med omkrmg en faktor fyra.
Ovrig inhemsk produktion baseras p3 blprodukte[r frén
pappersmassetillverkning vid SEKAB i Ornskoldsvik.

Den inhemska produktionskapaciteten for RME ¢kade kraftigt under
2006 genom att tvd stdrre anliggningar tagits i drift i Karlshamn och i
Stenungsund.

Under 2003 6kade importen av etanol kraftigt frin att ha legat p8 en
relativt 13g nivi. Denna import har fortsartt att stiga under 2004- 2006.
Importerad etanol utgor ca fyra femtedelar av Sveriges totala anvindning
av etanol i drivmedel (ca 320 000 m’). Importen kommer framforallt i
form av sockerrorsetanol frin Brasilien, men dven vin- och
spannmalsetanol frin Europa.

Priset for den importerade etanolen ligger i ett spann mellan 4,20 kr/1 -
5,50 kr/1 SEK fritt Sverige inklusive tullavgifter. Kostnaden for den
svenska produktion som baseras pd spannma3l uppges till drygt 5 kr/1.

Mingden som har g3tt som E85 4r ca 56 000 m’ (motsvarande omkring
18 procent), vilket 4r en stor kning frin 18 OOO m® 2005. Ca 19 000 m’
etanol (omkring 6 procent) har anvints som 1nblandmng i bussbrinsle.

Kostnaden f6r den svenska produktionen som baseras p4 spannmal

uppges till knappt 5 kr/1.



